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I. Resumen

Este trabajo reune la primera parte de un conjunto de informacion y reflexiones en
torno al tema de la autoconstruccion de vivienda y sus relaciones con la economia
y la urbanizacién informales, el aprovechamiento e impacto ambiental de la

tecnologia y el dominio del espacio urbano, de acuerdo con el siguiente
Guion
I.  Introduccién
[I. Reflexiones iniciales
[ll.  Autoconstruccién y sociedad
IV. Definiciones
V. Antecedentes, politicas y enfoques
VI. Taxonomia
VII. Contabilidad econdmica
VIIl.  Sistemas constructivos
IX.  Tecnologia y medio ambiente

X.  Ciclo de la innovacion y difusion tecnolégica
XI.  Analisis psicosocial y antropolégico de la autoconstruccién y su

tecnologia

XIl.  El campo y el dominio del espacio. El caso de la industria de la
construccion

X, Informalidad

XIV. Conclusiones.

Il. Reflexiones iniciales

' Este Reporte de Investigacién pertenece al Proyecto de Investigacion Mercado
inmobiliario y morfologia urbana en la Ciudad de México y su Zona Metropolitana 1950-
2010. Alcances y limites de la regulacién estatal (Proyecto #1026, aprobado por el Consejo
Divisional de la Divisién de Ciencias Sociales y Humanidades en la Sesiéon 322 del
31/10/2012), Lineas de Generacion y Aplicacion del Conocimiento: Politica Econémica y
Economia Urbana.



En el campo de la arquitectura y disciplinas afines pueden distinguirse dos
posiciones frente a este fendmeno. Por un lado, se considera que la
autoconstruccion es una contrariedad y debe ser evitada o al menos contenida
porque genera problemas de inseguridad fisica, falta de higiene, caos urbano y
empobrecimiento de los pobres debido a que los autoconstructores emplean
tecnologias anticuadas y hasta perniciosas (caracteristicas del suelo, geologia,
ubicacion, topografia, propiedades de los materiales, impacto ambiental, fealdad
del paisaje), no saben distribuir adecuadamente el espacio interior de las
viviendas, no utilizan eficientemente los recursos disponibles (luz solar y
temperatura ambiente), no tienen nocion de lo que es el orden racional urbano y a
la larga resulta mas costosa que los procedimientos constructivos racionales

(inteligentes y modernos). Ver Baltazar (2020).

Las construcciones inacabadas son “una imagen a medio camino entre ruina y
desarrollo” (Rocha, 2012), “una especie de desarquitecturizacion”, dijo Robert
Smithson en 1972 (ib.)

Se considera un vestigio o remanente de las anteriores practicas rurales de la
economia de autoconsumo que se traspasa a las zonas urbanas populares
formadas precisamente por trabajadores expulsados del campo por la pobreza o
atraidos por la utopia urbana. Una parte de esa experiencia se traslada a las areas

urbanas.

Por el otro lado, hay una corriente de profesionales que admite en la
autoconstruccion un producto de la necesidad, ingenio para salir al paso de las
condiciones adversas e incluso una vena de creatividad arquitecténica. Las
ventajas que se observan son que la familia puede administrar su flujo de ingresos
en el tiempo y edificar su casa de acuerdo con sus necesidades cambiantes (como
hacer mas cuartos cuando crece la familia), segun sus gustos (como ventanas
grandes o pequefas) e inclusive de conformidad con sus tradiciones (como crear
un espacio para el altar o una estancia para las reuniones familiares). Ver
Ordoinez y Amescua (2020), Lorea (2020).



Desde el punto de vista de las politicas estatales, primero se le combatié por
representar la permanencia de lo rural-tradicional-ineficiente. Luego, ante la
imposibilidad de proporcionar vivienda a todas las personas que no podian
comprarla, en determinado momento se considerd que el Estado debia tolerarla y
mas tarde, con el fin de salvar o aminorar los problemas sefalados, apoyarla
mediante crédito, subsidio de materiales e instrumentos, capacitacion y

acompafamiento. Esta es la posicién oficial del gobierno actual.

En el caso de terrenos recién ocupados, la multiplicacién de viviendas
autoconstruidas en el lugar genera automaticamente un trazado de manzanas y de
vias peatonales y vehiculares, es decir, conforma un asentamiento que puede
convertirse mas o menos pronto en una colonia establecida. Con el tiempo, en el
seno de este asentamiento surgiran, también por medio de autoconstruccion,
edificaciones destinadas al comercio y los servicios y aun a las actividades de
produccion. Asi, la autoconstruccion de vivienda se convierte en una forma de

urbanizacién popular.

La autoconstruccion rural aprovecha los recursos naturales existentes en el lugar y
desarrolla su tecnologia de acuerdo con éstos y con las condiciones ambientales
especificas donde se encuentra. El progreso tecnoldgico y la mejoria de las
construcciones es un proceso de perfeccionamiento de las técnicas utilizadas, del
aprovechamiento de los recursos disponibles y de la destreza humana. En las
sociedades monetizadas hay que afadir ella capacidad de compra o poder

adquisitivo en dinero.

En general, las deficiencias no se hallan en la construccion sino en el suelo,
porque los pobres se asientan donde pueden, no donde quieren, y donde pueden

es en los terrenos que han sido relegados.

La asistencia gubernamental implica generalmente masificacion, lo que implica
abaratamiento del disefio y las técnicas de construccién. En cambio, la asistencia
de estudiantes de arquitectura, ONGs y despachos “altruistas” permite la

individualizacion del disefio; también el encarecimiento relativo de los materiales.



En ambos casos la mano de obra es (parece) gratis. Ocupa (en realidad) el tiempo
que dedicaria a la recreacion y la convivencia. Es un costo “invisible” en la linea de

Mujeres, graneros y capitales.

Autoconstruccion no necesariamente significa construccion de hogar —hacia

adentro- ni de ciudad —hacia afuera-.

En el debate influyen los intereses: los arquitectos quieren trabajo y proyeccion
personal; los diferentes agentes inmobiliarios quieren obtener ganancias mediante
el uso, abuso y capitalizacion el espacio; algunos funcionarios publicos quieren su
tajada; el Estado necesita resolver o atenuar los diversos conflictos sociales; los
urbanistas quieren mejorar el desarrollo urbano (pues para eso se han preparado);

la gente quiere casa. Es una disputa por el espacio.

La autoconstruccion permite que a nivel social los salarios sean bajos y la

rentabilidad alta
Permite la ampliacion del mercado de materiales constructivos (demanda)

Aunque constituye formacion de capital fijo, limita la reproducciéon ampliada del
capital inmobiliario y financiero (no sirven los mecanismos de Soto) pues son
inmuebles (construcciones y suelo) que estan fuera del mercado primario, y
muchas veces de los mercados secundarios de vivienda, comercio, oficinas, etc.,

tanto de compra-venta como de alquiler.

Se maneja que alrededor de 65% (las menciones van de 60 a 70%) de las

viviendas del pais son resultado de autoconstruccion.

La SEDATU considera que del 70 al 80 por ciento del déficit de nueve millones de
acciones de vivienda se puede atender mediante la autoconstruccion o vivienda
progresiva (Predomina en México...) (Fabiola Avalos 14 julio, 2020

https://mimexicolate.gob.mx/tag/autoconstruccion/)

Para el foro UHPH hace un llamado recientemente a reconsiderar la

autoproduccién (y por ende la autoconstruccion) ya no como una opcion sélo de


https://mimexicolate.gob.mx/tag/autoconstruccion/

los pobres y los asentamientos informales o irregulares sino también como una

alternativa “costo-eficiente y atractiva para todos los segmentos de ingresos”.

Respecto de la eleccidn de suelos no apropiados, el problema comienza con el

suelo: los pobres no eligen dénde vivir.

Respecto de los demas: no tienen dinero. Hay detras, pues, un problema de

distribucion del ingreso y la riqueza.

Si la autoconstruccion cubre el 65% de la edificacion urbana (en volumen y
extension), la pregunta es ¢ por qué los pobres no dominan el espacio urbano?

Primera respuesta: porque estan excluidos de los centros sociales de decision.

La tecnologia esta inmersa en relaciones sociales y especificamente relaciones

sociales de produccion (del espacio)
La autoconstruccion y la autoproduccion son hechos sociales.

La autoproduccion es el control propio del proceso en su conjunto o de una parte

importante del proceso.
[ll. Autoconstruccion y sociedad

Hay varias versiones populares de la fabula Los tres cochinitos?. En alguna, la
madre los echa porque ya no puede mantenerlos o simplemente porque ya
crecieron. En otra, por motivos similares, ellos deciden independizarse3. En
cualquier caso, al final, el lobo, quemado al pretender ingresar por la chimenea,
huye y desaparece para siempre. La trama esencial del cuento reside en la diferente
resistencia que tienen los materiales de construccion de cada casa —paja, madera,
ladrillo- frente al soplido del lobo. Podemos entender esta narracién como una breve
alegoria del progreso en la edificacién de la vivienda humana, que pasa de la
construccion mas fragil a la mas solida, y su relacion con el medio ambiente. Por

supuesto, no hay que perder de vista que materiales de construccion distintos

2 Aunque se cree que es un relato muy antiguo, la primera version impresa fue publicada por el
erudito, bibliégrafo y narrador inglés James Halliwell en 1842.

3 Esto puede ser visto como una expulsion del paraiso o como una inflexién en el desarrollo de
las fuerzas productivas de la humanidad.



requieren técnicas constructivas diferentes. Asi, la derrota del lobo representa la
victoria final de la razén y la tecnologia sobre las fuerzas salvajes de la naturaleza.
La moraleja tradicional dice que el cochinito mayor pudo resolver la amenaza y
vencer al lobo porque era mas inteligente, responsable y trabajador que sus
hermanos. También pudo deberse, sostengo, a que, por el ser el mayor, tenia mas

experiencia y conocimientos técnicos que los otros dos.

Esto nos desplaza del binomio espacio construido - espacio natural al binomio

espacio tocado — espacio aun intocado por la accion humana.

Hay que destacar que el relato contiene dos visiones de la naturaleza. Por una parte,
el lobo representa evidentemente el lado agresivo de los elementos naturales
(fauna, tormentas, terremotos, incendios, inundaciones, enfermedades), de manera
que los cochinitos buscan resguardarse de los factores ambientales que no
controlan, aunque al final la naturaleza quedara bajo su poder. Por otra parte, se
sugiere implicitamente que hay armonia de los cerditos con el resto del entorno, de
suerte que, una vez dominadas las fuerzas hostiles, puede ser configurado un
habitat propicio para una vida dichosa (“... y fueron felices para siempre”). En este
punto, exagerando un poco el alcance de la glosa, me interesa destacar que en el
fondo de la ficcibn no hay conflicto con el medio ambiente porque no hay
competencia para ver quién se lo apropia, es decir, en la parabola no hay sociedad
y no hay clases sociales, no hay propiedad del suelo ni de sus productos. Por lo
tanto, el progreso tecnolégico beneficia a todos por igual (la seguridad que provee
el hermano mayor con su conocimiento y su casa de ladrillo abarca a los hermanos

menores).

En la realidad las cosas son diferentes®. La produccién de vivienda y el progreso
tecnolégico, al igual que la urbanizacion, son procesos sociales historicamente
determinados. En particular, la comprension de los efectos ambientales de la

tecnologia de autoconstruccion —base material de la urbanizacién masiva moderna

4 Greenfield, Adam (2017) “Sobre construccién abierta, autoconstrucciéon y auto-
organizacion”, Arquine, 130817, https://www.arquine.com/construccion-abierta/, (050621).
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en las sociedades no desarrolladas- no puede obviar la influencia determinante del

contexto social —contradictorio- en que ocurre.

En el espacio rural hay integracion entre vivienda y entorno, aunque
paradojicamente la vivienda sea en si misma, como medio de resguardo del ser
humano frente a la naturaleza, una diferenciacion y una imposicién de limites al
entorno. Esa integracion se rompe en el medio urbano. La tecnologia ha jugado su

papel en esta disociacion. Ahora tratamos de restablecer la armonia.

Desde esta perspectiva una primera reflexiéon apunta a conocer cémo se opera la
subordinacion de la autoconstruccion y su tecnologia -—cuantitativamente
mayoritarias- a las fuerzas dominantes del capital en la configuracion de la

morfologia urbana.

A partir de ello, como otro aspecto de la cuestion, podemos reflexionar sobre la
manera en que ha cambiado histéricamente nuestra vision de la relacion de la

tecnologia con la naturaleza y de nuestra propia relacién con ellas.

Al respecto, en esta reflexion se parte de que la autoproduccion de vivienda hoy en
dia es resultado de la disputa social por el espacio® y que la tecnologia es una
mercancia, de manera que aquélla, ésta, la relacidn entre ellas y su repercusion
sobre el medio ambiente son modeladas por el proceso de acumulacion capitalista

en el territorio urbano.

Asi mismo, se tiene como premisa la idea de que el espacio urbano es un producto
social configurado de acuerdo con la dinamica propia de las fuerzas sociales

contradictorias.

Hipotesis: El impacto ambiental de la tecnologia depende de su uso y éste a su vez

depende del poder econdmico y politico de las fuerzas que disputan el espacio.

Objetivo: mostrar que la tecnologia de autoconstruccion actual y sus efectos
ecologicos constituye un fendmeno derivado (dependiente, subordinado,

5 Los grupos medios con actividades informales o irregulares son excluidos de los mercados
formales de vivienda, por lo que estan sujetos a condiciones subdptimas y deben aprovechar
mecanismos alternativos. Véase Gonzalez (2018).



supeditado) del proceso de acumulacion capitalista y, por lo tanto, sujeto a sus

determinaciones.
IV. Definiciones (minimas)

Debido a que puede haber confusion semantica o polisemia, conviene precisar

nuestras definiciones.

En arquitectura, urbanismo, economia, sociologia y otras disciplinas afines
autoconstrucciéon (en sentido amplio) es la produccion de vivienda para uso propio
o de autoconsumo. Se distingue de la produccién mercantil y de la institucional. Esta
ultima es la que llevan a cabo el gobierno y organizaciones no gubernamentales

para ser otorgada con facilidades y sin lucro a grupos especificos de la poblacion.

Autoconstruccion (en sentido estricto) es la actividad mediante la cual una persona
o una familia edifica o construye materialmente su propia vivienda. Puede o no
haber participacion de vecinos, amistades o familiares (ayuda mutua o colaborativa),
y puede haber o no asesoria profesional y financiamiento ajeno (ayuda cooperativa).
En este ultimo caso puede ser autoconstruccion absoluta si el propietario conduce

el proceso o dirigida si la ayuda externa implica mando sobre el mismo.

Autoproduccion es cuando el propietario de la vivienda (individuo o familia) contrata
y mantiene el control de todas o la mayoria de las etapas del proceso de produccion
de su vivienda: preparacion del terreno, disefio, ejecucion, planificacion vy
supervision de la obra principal y las instalaciones, compra de materiales, compra o

alquiler de maquinaria y equipo y financiamiento.

En general, la autoconstruccion en sentido estricto y la de ayuda mutua o
colaborativa estan asociadas a segmentos de la poblacién de bajos y muy bajos
ingresos; la autoconstruccion de ayuda cooperativa y la autoproduccion
corresponden a estratos de ingresos medios, y la autoproduccion también se
encuentra en las capas de ingresos altos. Por supuesto, esta clasificacion se refleja

nitidamente en la configuracion territorial de las ciudades.

Normalmente, la multiplicacion de las viviendas de autoconstruccién en sentido

estricto, sea de ayuda colaborativa o cooperativa, sigue o exige la introduccion de
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infraestructura para servicios urbanos y se acompafia tarde o temprano de la
autoconstruccion o adaptacion de espacios para actividades de comercio y de

servicios. Lo que tenemos entonces es una forma de (auto) urbanizacién popular.
V. Antecedentes, enfoques y politicas

Si bien la autoconstruccion de vivienda ha existido desde siempre, se convirtié en
un problema social que merecio la atencién de los estudiosos y de los hacedores
de politicas -al menos en América Latina- con el proceso de
industrializacion/urbanizacion a gran escala que ocurrié con diferente grado en la
mayoria de los paises entre los afos cuarenta y cincuenta del siglo veinte, cuando
se vio que la produccién comercial y la estatal de vivienda no satisfarian la demanda

habitacional creciente y las ciudades se expandian con excesivo desorden.

En esos dias se manifestaban dos actitudes frente al problema en los ambitos
inmobiliario, gubernamental y profesional. Por una parte, de rechazo, debido a
varias causas: a) los territorios de la autoconstruccién representaban un vestigio del
pasado rustico y pobre, afeaban el paisaje urbano y encunaban ambientes
hacinados y poco higiénicos; también eran temidos porque simbolizaban la irrupcién
y amenaza de los pobres y sus descendientes en el entorno aséptico de comodidad
y progreso que estaban construyendo las modernas clases medias; b) constituian
una sustraccion del mercado potencial de suelo y edificacion de los desarrolladores
inmobiliarios, y c) los académicos criticos rechazaban esa modalidad de
urbanizacién porque reflejaba una sobreexplotacién capitalista, es decir, la negativa
del capital a pagar salarios suficientes para cubrir una necesidad fundamental de la

reproduccion de la fuerza de trabajo: la vivienda.

La otra actitud que predomind en esa época fue de tolerancia. Para las mentes mas
lucidas —sobre todo en el sector publico- era claro que no habia manera
contrarrestar la tendencia y satisfacer la demanda de vivienda derivada del
acelerado ritmo de industrializacion/urbanizacion que se estaba experimentando. La

autoconstruccion venia a ser una especie de costo inevitable del progreso.
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A fines de los setentas, Connolly (1979) subray6 la ambigliedad. Si bien era una
solucion para los pobres, constituia a la vez un problema social en cuanto
manifestaba el deterioro progresivo de las condiciones de vivienda de una gran

parte de la poblacion.

Al correr de los aios la autoconstruccion se convirtio en un problema mayor pues
empezo6 a dominar la morfologia y dinamica de las ciudades grandes. Se entendio
que no se trataba de un fenémeno temporal y focalizado sino estructural y
permanente. Entonces, ante su gravedad, en la década de los ochenta en México,
surgio la vena asistencialista del Estado y los programas de ayuda juridica, técnica,

material y financiera (Hiernaux, 1991).

La vision positiva puede asociarse a las corrientes funcionalistas-marginalistas del
pensamiento social bajo las cuales se suponia, por una parte, que la
autoconstruccidon era solamente una etapa del progreso de las familias que al fin
culminaria con la construccion de una vivienda formal y decorosa y, por la otra, que
se trataba de una opcion por la que las familias ejercian la libertad individual de

elegir una vivienda de acuerdo con sus preferencias (Gonzalez Alcala, 2012).
La asistencia del Estado era un mecanismo para alienar y subordinar a las masas.
VI. Taxonomia

En seguida se presenta una tabla que contiene una propuesta de clasificacion y
caracterizacion de la produccidon de vivienda para consumo propio, relacionando

modalidades y tipos de procesos.

Taxonomia de la edificacion de la vivienda para autoconsumo

Ayuda
Tipo de proceso Control del proceso externa* |

Panificacion Propiedad de
Preparacion = Disefio de la 'y Supervisiéon Comprade Maquinaria y
Becucion (albafileria) Instalaciones del terreno obra de la obra materiales Equipo Financiamiento  Si  No

Propia, de ayuda mutua
Autoconstrucciéon o colaborativa

AC/AP Ayuda cooperativa

Autoproduccién Contratada No
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* Ayuda externa asistida (Estado/ONG) o dirigida (pérdida de control)

Continuacion:

Producto Régimen Localizacion
Planta y
estructura Con servicios
Provisional basica Acabada urbanos Ampliacion =~ Remodelacion Suelo Obra
Propio /

Progresiva Si Si ocupado Informal Individual

Propio / Formal / Conjunto
Progresiva ocupado Informal habitacional

Formal /
No No Si Si Si Si Propio Informal Individual

Elaboracion propia.

Se muestran los tipos de proceso de tres modalidades: en la autoconstruccion en
sentido estricto el propietario (o poseedor) de la vivienda puede realizar todas las
tareas por si mismo o con ayuda de familiares y vecinos o con el apoyo filantrépico
de una institucion u organizacion, pero siempre manteniendo el control. En la
autoconstruccion en sentido amplio y la autoproduccidn se recibe apoyo de una
organizacion publica o privada habiendo una retribucién o compensacion
econdmica por ello, por lo que abarca poblacion de ingresos no muy bajos, es
decir, comprende bajos y medios. La ayuda externa puede tomar la forma de
asistencia, generalmente por instituciones estatales y organizaciones no
gubernamentales, o de direccion, por lo cual existe la posibilidad de perder el
control del proceso. En el caso de la autoproduccion, normalmente todas las
tareas son contratadas con terceros, lo que incluye sectores de ingresos medios y

altos, e hipotéticamente se mantiene el control sobre todas las etapas.
VII. Contabilidad econémica

Segun los datos de INEGI, el VBP de la autoconstruccion y la autoproduccion
sumaban 67% de la edificacién vivienda en 2008; 58% en 2018, y 64% en 2019

(ver grafica ).
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Autoconstruccion y Autoproduccioén en la Edificacion de Vivienda

VBP (%)
80.0
60.0
40.0
20.0
0.0 1.1 I S
2008 2018 2019

m Autoconstruccion  ® Autoproduccion

Con mas detalle

La grafica siguiente muestra la participacion de la autoconstruccion y la
autoproduccioén en la edificacion a nivel nacional para el periodo 2008 a 2019
(cifras preliminares a mediados de julio de 2021). Obsérvese que la
autoconstruccioén registra un promedio de 9.1% anual pero disminuy6 de alrededor
de 11% en 2008-2009 a 6.9% en 2019. Asi mismo, la participacién promedio de la
autoproduccion pasoé de 54.7% los primeros cinco afnos a 48.9% entre 2013 y
2018. De tal suerte que entre ambas sumaron solo 56.5% de 2014 a 2018. El resto
del valor de las actividades de la Edificacion corresponde a preparacion de
terrenos, planeacion y diseno, produccion de unidades econdémicas, trabajos

especializados y supervision e inspeccion.
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Autoconstruccion® y autoproduccion.
PBT: Participacion en Edificacion (%)

554  96.4

55.3
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mmmmm Autoconstruccion s Autoproduccion

--------- Lineal (Autoconstruccion) ceeeeeeee 2 per. med. mov. (Autoproduccion)
*Autoconstruccion también incluye ampliacion y mejoramiento
Desvalorizacion de la riqueza material

Si disminuye la participacion relativa de la produccién de vivienda por
autoconstruccion y autoproduccién, no es extraino que haya también una
reduccion de su participacion en cuanto a la inversion fija. Esto se refleja en la
grafica siguiente, que muestra su descenso de mas de 11% a 7.1% entre 2008 y
2019 en el caso de la autoconstruccion y de 56.2% en 2008-2012 a 50.8% en

2013-2018. Esto es indicativo de como la masa de los pobres se hace mas pobre.

Autoconstruccion y autoproduccion.
FBCF: Participacion en Edificacion (%)

56.2 551 : 57.5

seeeeeogeeees et U809, 504 50.3 eec®
11l l 1 | I ' I I I I |
2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

mmmmm Autoconstruccion mmmmm Autoproduccion

--------- Lineal (Autoconstruccion) ceeeeeees 2 per. med. mov. (Autoproduccion)
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Gastos de las familias

El cuadro siguiente puede ilustrar el peso de la autoconstruccion y la
autoproduccion de vivienda en la produccion total de la misma. A la primera
corresponderia alrededor un tercio y a la segunda alrededor de dos tercios,

dejando a los profesionales y empresarios alrededor de tres puntos.

También puede observarse una tendencia al aumento de la autoconstruccion y de
la participacion de profesionales y empresas hacia la conclusion de las obras
respecto de su inicio. Como si la gente decidiera empezar la construccién
mediante la contratacion directa del albanil porque tiene medios para ello y
después se diera cuenta de que requiere y puede pagar el apoyo de los

especialistas o de plano tuviera que seguir por si misma por la falta de recursos.

Viviendas por tipo de constructor

Porcentajes sobre el total

Periodo
Antes de 1990- 1995- 2000- 2005- 2010-
1990 1994 1999 2004 2009 2014

Inicio la construccion
Albanil 58.15 63.57 64.38 64.78 68.97 58.94
Ingeniero,
arquitecto o
empresa
constructora 3.32 327 317 296 363 224
La construyo él
mismo o algun
integrante del
hogar 38.53 33.16 3245 32.26 27.39 38.82
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Finalizo la
construccion
Albanil 56.40 59.68 64.60 61.80 65.74 61.83
Ingeniero,
arquitecto o
empresa
constructora 455 536 375 360 396 1.94
La construyo él
mismo o algun
integrante del
hogar 39.05 3495 3165 34.60 30.30 36.23

Fuente: INEGI, Encuesta Nacional
de Vivienda 2014.

Las cifras anteriores son consistentes con las siguientes del mismo ano: 42.2% de
los hogares declar6é haber hecho una ampliacién, mientras que 24.9% hizo una
remodelacion, renovacién o rehabilitacion, y 32.9% solo realizé6 mantenimiento
menor. Considerando que remodelacion y renovacion pueden significar

ampliacion, este rubro alcanzaria 67.1%.

Pero hay que diferenciar los niveles de ingreso y poder adquisitivo que hay en la

idea de autoproduccion.
Ejemplo. La grafica siguiente (ENIGH, 2018) muestra...

Gasto en vivienda y servicios de la vivienda: los pobres pagan relativamente mas:
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Gasto en servicios y materiales para reparacion, mantenimiento y/o ampliacién
de la viviendapor deciles de hogares

12.0 7,000.0
10.0 6,000.0
wv
(5]
80 5,000.0 %
4,000.0 £
X 6.0 o
3,0000 9
o
+0 2,000.0 3
Q.
2.0 1,000.0
0.0 0.0
I I m v Vv VvI VI VIl IX X

= Como proporcién del total de erogaciones financieras y de capital (%)

=== Por hogar (pesos corrientes)

Pero ¢ cuanto significa en pesos?

Por ejemplo, segun INEGI (Medicién de la Informalidad), en 2019 el valor bruto de
la produccién de las actividades de la construccion informal alcanzé 1.2 billones de
pesos (corrientes), 18.7% del total de la economia informal, mientras que el valor
de la produccion del conjunto de empresas constructoras -el sector formal de la
construccién- sumo solamente 496,867.9 millones de pesos (corrientes), es decir,

el 40% de la construccion informal.

Por otra parte, en ese afio las empresas constructoras ocuparon poco mas de
medio millén de trabajadores, mientras los puestos de trabajo remunerados en la
economia informal sumaron 2.5 millones de personas. Los puestos de trabajo no
remunerados fueron 12.8 millones en la economia informal y 900 mil en la

construccion informal.

La produccion de mercado se expande a costa de la autoproduccion y la

autoconstruccion:



Titulo del grafico

60.0
50.0
40.0
30.0
20.0
10.0

1 2 3

0.0

W Series1 M Series2

La cuestidn es verlo como capacidad de compra en cuanto flujo...

Si el ingreso fuera mayor proporcionalmente o el Estado subsidiara,

probablemente habria menos autoconstruccién pero no menos autoproduccion

El otro punto es frenar a las empresas constructoras y sobre todo a las

inmobiliarias pues en realidad éstas mandan...

Tipos de adquisicion de vivienda 2020

20, \0%

8%
= Compra
= Autoconstruccion
= Mandatada
Herencia
= Donacion gubernamental

= Otra y no especificado

Fuente: Cervantes, 2021
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Por tipo de produccion

2008 2019

1%
1%
= De mercado
= Para uso final
propio
= No de mercado

VIIl. Sistemas constructivos

IX. Tecnologiay cultura

La tecnologia es la aplicacion productiva del conocimiento. Entonces, su uso
depende, por un lado, del propdsito que se tenga, y del otro, del grado de
desarrollo del conocimiento. A mayor desarrollo del conocimiento, mas
posibilidades de uso; a mayor numero de usos, mas incentivos para el desarrollo

del conocimiento.

Hay investigacion basica: conocer por conocer, e investigacion aplicada: conocer
para un fin especifico, resolver un problema, satisfacer una carencia, atender una
necesidad, lograr un deseo. En una economia mercantil el conocimiento es un
bien econdmico, una mercancia. Los conocimientos nuevos de tipo basico o
tedrico sin utilidad especifica no dejan ganancias por lo que su demanda es
relativamente débil; en cambio, las soluciones a los problemas practicos y los

satisfactores de las necesidades y las carencias palpables se venden bien.

La tecnologia es la practica humana que se vale de objetos para transformar otros

objetos. Por diversos motivos histéricamente determinados.
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El uso de tecnologia es una actividad material que expresa y recrea ciertas
relaciones sociales de produccion, distribucion, apropiacion y consumo de bienes,
asi como una (tomando el término de Baudrillard utilizado para referirse a la

naturaleza) “operativizacién” del medio ambiente, por lo cual es un signo.

Cada tecnologia, al utilizarse, reproduce “una trama de significados”, de contenidos
simbdlicos, mediante los cuales el sujeto interpreta el medio para si, para

entenderlo, vivir o sobrevivir o dominarlo (ver Cancino y Morales, 1995).

El uso de la tecnologia, cualquiera que sea su nivel de desarrollo, es una practica
“al uso”, que despliega modos de hacer las cosas (maneras de pensar y moverse)
y formas organizativas de trabajar, recogiendo y proyectando un conjunto de valores

y creencias del grupo social al que se pertenece. Es un habitus.

Es una transformacion mutua y reciproca. Mediante la tecnologia el ser humano
transforma la realidad y se transforma a si mismo, tanto por el hecho mismo de
ejercer la transformacion como porque la realidad que transforma lo va haciendo

cambiar
El uso tecnoldgico es un habitus. El habitus esta ligado al campo (Bourdieu)

Hay habitus dominantes y habitus subordinados y por lo mismo hay campos

dominantes y campos subordinados.

En nuestros dias la tecnologia, como bien o como servicio, es un valor de uso y una

mercancia sujeta a la busqueda de mayores ganancias.

En el mercado de la autoproduccidn, el autoproductor es consumidor de tecnologia,
pero su oferta e innovacién dependen fundamentalmente de las empresas que la

producen y la venta a las empresas que la utilizan como medio de produccion.

Su dinamica depende de las leyes de la competencia capitalista y la concurrencia

de los capitales numerosos.

Tecnologia e Historia. Un caso como ejemplo para delimitar las coordenadas de la

discusion.
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En el pasado las bicicletas eran vistas como simbolo de atraso urbano. En el
presente su uso se promueve porque representa un avance en el cuidado
ambiental. EI mismo artefacto se mira de modo distinto, es decir, se piensa distinto
porque las circunstancias son diferentes. En la modernidad imperaba el deseo de
llegar mas pronto mas lejos. El automovil era idoneo. Ahora, en la posmodernidad
descuella la preocupacion por mejorar el entorno y la salud. El automovil se

convertido en un exceso, en un problema.

La bicicleta de uso corriente no ha cambiado mucho con el paso de los afos y su
utilidad sigue siendo similar. Lo que se ha modificado ha sido su relevancia en el
contexto urbano-ecoldgico. La misma tecnologia ha adquirido un significado
distinto. El artefacto es el mismo, lo que se ha transformado es su contexto: la

ciudad y el medio ambiente.

En la historiografia de la modernidad el desplazamiento de la bicicleta por el
automdévil se narra como progreso. Desde nuestros dias no podemos descalificar
ese punto de vista sino comprenderlo como un discurso condicionado por el

espacio-tiempo en que se desplego.

La nueva manera de apreciar la bicicleta no indica que el pensamiento moderno
ha evolucionado, sino que la modernidad ha sido relegada por la posmodernidad.
La reflexion sobre la modernidad abre paso a la posmodernidad. No podemos
pensar la modernidad desde la modernidad misma, hay que verla desde fuera, ex
post (o a posteriori) mejor dicho. Pero no para juzgar los valores de la modernidad

desde los valores de la posmodernidad sino para comprenderlos.
La bicicleta fue un avance respecto del caballo y otros medios de transporte

En algunos paises de Europa es muy relevante y en algunos de Asia es el

principal

Por otro lado, el automovil fue erigido como vehiculo del progreso y simbolo de la
modernidad no sélo por sus virtudes intrinsecas (valor de uso) sino también por
sus valores sociales (prestigio, poder), y por el impulso de los productores (Ford).

Los gobiernos lo adoptaron. Toda la sociedad se sumé al movimiento.
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En el éxito inicial del automévil coincidieron varios factores, todos
estadounidenses: la explotacién masiva del petréleo (Rockefeller), la produccion
en cadena y el taylorismo (Ford), la forma expandida de las ciudades y el extenso
territorio del pais. Luego, en la segunda mitad del siglo, el resplandor del american
way of life se disemino por el mundo gracias al poder de su complejo econémico-

militar-politico y la ayuda del cine y la television.

Ni en Estados Unidos, ni en Europa, ni en América Latina el automovil nacié como
un bien utilitario. Desde su origen fue un articulo de lujo. Por eso derivd mas tarde
en un bien aspiracional para todos los estratos sociales y fue hasta después,

cuando el servicio de transporte publico se rezagd y deteriord, que el auto adquirié

el caracter de necesidad e instrumento de trabajo.

El automdvil y la casa sola en los suburbios propios del modelo de vida

estadounidense nutrieron y a la vez se alimentaron del individualismo...
Mucho se ha escrito acerca del auto y la transformacion de las ciudades...
X. Tecnologiay medio ambiente

XI. Ciclo de lainnovacion y difusion tecnolégica

XIl. La mirada psicosocial (Wiesenfeld) y antropoldgica de la vivienda, la

autoconstruccion y la tecnologia

XIll. El campo (de Bourdieu) y el dominio del espacio. El caso de la industria

de la construccion
XIV. Informalidad

XV. Conclusiones. Autoconstruccién, tecnologia y sustentabilidad

++++++ b
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